Recepta na kryzys

Ostatnie lata byly dla Toyoty bardzo udane. Dzieki
wypracowanej przez lata wysokiej jakosci i niezawod-
nosci swoich samochodow, utrzymywata pozycje lidera
rynku nowych aut. Jednak obecny rok jest dla wszyst-
kich marek nie lada wyzwaniem. Kryzys finansowy ostu-
dzit zakupowy zapat Polakéw. Moment wymiany swo-
ich flot przesuwajg takze firmy. Toyota przygotowata
na te trudne czasy tajng bron - filozofie ,Toyota Opti-

mal Drive”.

Nowa gama modeli to za mato

By liczy¢ sie na tym trudnym rynku
nie wystarczy juz odmtodzi¢ lub wymie-
ni¢ poszczegdlne modele. Trzeba zapro-
ponowac zdecydowanie wiecej. Toyota
juz od kilku lat pracowata nad nowa ro-
dzing zespotéw napedowych ochrzczo-
ng mianem ,Toyota Optimal Drive”. Te-
raz przyszedt czas, by zaprezentowac
ja Swiatu.

Czy mozna skonstruowac silnik, ktéry za-
pewni niskg emisje spalin, zdecydowanie
ograniczone zuzycie paliwa i jednoczes-
nie nieztg dynamike? Pozornie to proba
potaczenia ,,ognia z wodg”. Jednak dzie-
sigtki lat doswiadczen na catym Swiecie
pozwolity inzynierom japonskiego kon-
cernu dokona¢ przetomu. W ten sposéb
stworzono rodzine benzynowych i wyso-
kopreznych silnikdw, ktére taczg niskie
zuzycie paliwa z bardzo dobrymi osigga-
mi. W czym tkwi sita Toyoty?

~Toyota Optimal Drive” oparto

na trzech filarach:

1. Poprawieniu proceséw spalania w ko-
morze silnika

2. Zredukowaniu oporéw pracy jednostki
napedowej

3. Zredukowaniu masy i rozmiaréw silnika

W efekcie powstafa unikatowa rodzina
jednostek napedowych. Przyjrzyjmy sie
z bliska debiutantom.

Silnik benzynowy 1.0 VVT-i

Jego poprzednie wcielenie wygrywa-
to w dwoch ostatnich latach prestizowy
konkurs ,Engine of the Year”. Teraz naj-
nowsza wersja wazy zaledwie 67 kg (jest
najlzejszym silnikiem w klasie). Popra-
wiony przebieg momentu obrotowego
(z maksymalng wartoscig 93 Nm — naj-
lepszy wynik w klasie) gwarantuje lepsza
dynamike i wiekszg przyjemnos¢ z jazdy
przy zachowaniu niskiego zuzycia paliwa
i emisji spalin.
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OPTIMAL >
DRIVE ~

Silnik benzynowy 1.33 Dual VVT-i
Zastepuje znang od lat jednostke 1.4
VVT-i. Skonstruowany od podstaw, kry-
je w sobie bardzo zaawansowang techni-
ke. Dzieki niej mozna byto podnies¢ sto-
pien sprezania do wartosci 11,5:1 (taki
poziom sprezania odnajdziemy w samo-
chodach wyscigowych) oraz zastosowac
watki rozrzadu o zmienionych profilach
krzywek (zmniejszenie oporéw pracy
podzespotéw).

Wysrubowanie stopnia sprezania byto
mozliwe m.in. dzieki opracowaniu no-
wych ksztattow ttokéw i zapewnieniu im
chtodzenia olejowego. Dzieki wysokiej
kompresji wzrosty maksymalny moment
obrotowy (decyduje o przyspieszeniu
i elastycznosci) i moc (decyduje o pred-
kosci maksymalnej), poprawiono efek-
tywnos$¢ spalania (nizsze zuzycie paliwa)
oraz zmniejszono emisje spalin.

Na uwage zastuguje takze zwartos¢ kon-
strukgji tego silnika. Jego wymiary odpo-
wiadajg jednostkom 3-cylindrowym przy

nizsze zuzycie paliwa = redukcja kosztow

lepsza dynamika = przyjemnosc z jazdy

cichsze silniki = wyzszy komfort uzytkowania
najwyzsze wartosci rezydualne = redukcja kosztow

zachowaniu klasycznej 4-cylindrowej
konstrukgcji. Masa silnika spadfa wzgle-
dem poprzednika az o 13 kg.

Silniki benzynowe 1.6, 1.8 i 2.0 Val-
vematic

W topowych jednostkach napedowych
serii , Toyota Optimal Drive” zastosowano
system Valvematic. To rozwiniecie tech-
nologii VVT-i, ktére gwarantuje bardzo
doktadne sterowanie rozrzadem. Dzie-
ki tak precyzyjnemu zarzadzaniu proce-
sem spalania w komorach Toyota uzyska-
ta 7-procentowa poprawe osiggdéw oraz
zmniejszenie o 8 procent zuzycia pali-
wa (poréwnanie silnikéw 1.6 w Aurisie).
Wszystkie trzy wymienione jednostki od-
najdziemy pod maskami najnowszej ge-
neracji Avensiséw. Poréwnanie modeli
nowej i poprzedniej generagji z silnikami
1.6 uswiadamia miazdzaca réznice — emi-
sie CO, zredukowano tutaj az o 34%.

Silnik wysokoprezny 1.4 D-4D
Pomimo zachowania pojemnosci skoko-
wej poprzednika i mocy maksymalnej no-
wy diesel kryje wiele nowosci. Zastoso-
wanie wtryskiwaczy piezo-elektrycznych
pozwolito podnies¢ cisnienie wtrysku
do 1800 baréw. Zmieniono takze prze-
bieg momentu obrotowego (wartos¢
maksymalna wyzsza o 8%), ktéry dat jed-
nostce lepsza elastycznos¢ i dynamike,
tak pomocne w codziennej eksploatacji.
Przekonstruowano takze turbine. W efek-
cie tych zmian zredukowano zuzycie pa-
liwa i emisje CO, (az 0 10%). Teraz silnik
1.4 D-4D spetnia juz normy emisji spa-
lin Euro 5 (beda obowigzywaé zapewne
od 2010 roku).

Silnik benzynowy 1.33 Dual VVT-i

Silniki benzynowe 1.6,
1.8 i 2.0 Valvematic

Silnik wysokoprezny 1.4 D-4D

2.0, 2.2 D-4D i 2.2 D-CAT -
topowe silniki Diesla

2.0, 2.2 D-4D i 2.2 D-CAT - topowe
silniki Diesla

Wszystkie jednostki wysokoprezne pod-
dano wyraznym modyfikacjom. Tutaj tak-
ze pojawity sie wiryskiwacze piezo-elek-
tryczne (cisnienie wtrysku 2000 baréw
jest jednym z najwyzszych na rynku) oraz
zwiekszono maksymalny moment obro-
towy wygtadzajac jego przebieg (silniki
lepiej reagujg na dodanie gazu juz od niz-
szych obrotéw). Catos¢ zmian zagwaran-
towata spadek zuzycia paliwa (10%) oraz
pozwolita zmniejszy¢ emisje CO, do po-
ziomu wymaganego w przysztej normie
Euro 5. Znaczna w tym zastuga popra-
wionego systemu D-CAT odpowiedzial-
nego za ograniczenie emisji nie tylko
czastek statych, ale réowniez zwigzkéw
azotowych.

Skrzynie biegéw

Dla silnikéw benzynowych (1.8 i 2.0)
opracowano nowg bezstopniowg skrzy-
nie automatyczng MULTIDRIVE S (ty-
pu CVT). Dzieki niej mozemy korzystac
z komfortu i ptynnosci jazdy automatu
zachowujac zuzycie paliwa znane z wer-
sji recznych. W trybie sekwencyjnym ma-
my do wyboru az 7 przetozen. Dla lubia-
cych dynamike przewidziano takze opcje
pracy ,sport”.

Druzyna Toyoty

Wszystkie najnowsze technologie znaj-
dziemy pod maskami aut, ktére wtasnie
debiutowaty lub za moment beda mia-
ty swojg premiere w Polsce. Dzieki zasto-
sowaniu filozofii ,Toyota Optimal Drive”,
kazdy z tych modeli charakteryzuje sie
nie tylko Swietnymi osiggami, ale réwniez
niska emisjg CO,.

Filozofia , Toyota Optimal Drive” jest w tym
roku ,asem w rekawie” Toyoty. Jesli do-
damy do niej od lat zarezerwowang dla
marki wysoka jakos¢ wykonania oraz nie-
zawodnos¢ aut i uzupetnimy ten obraz
szerokg gamg debiutujgcych w tym roku
nowych modeli (m.in. iQ, Urban Cruiser,
Verso, hybrydowy Prius 3-ciej generacji,
Avensis) zrozumiemy, dlaczego japonski
koncern od lat znajduje sie na pierwszej
pozycji rankingdéw sprzedazy w Polsce.
Mnogos$¢ atutéw Toyoty powinna pomaoc
jej takze zachowac wiodacg role wsréd
producentéw i dystrybutoréw nowych
aut w trudnym 2009 roku.

Avensis 1.6 Valvematic — 152 g/km CO,





